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NAZIONALIZZARE LE CALABRO-LUCANE
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o ; ] guando i trasporti, cioé|quale sppunto ha riferito nel- sempre periodicamente — il \ha raggiunto — subito dopo il
elogio per la Societd conces-|la circolazione sanguigna nel(ls stessa glornata di oggl. 1117 aprile 1961. La vettura rimor-|disastro — lo stazione df Ca-|
sionaria. Forse questo temo-|corpo ecomomico e  sociale|Ministra dei Trasporti ha ac. Ichiata & entrata in esercizin il tanzaro percorrendo circa chilo-|
no davvero gli abitanti del-|della regione somo affidati|colto linvito a presiedere a Ca. |19 movembre 1552 ed ha avulo metri 2.200: il ch o5 5
o 1t | : ! i g ha reso pos
la zoma, se tumultuano e as-lalla arteriosclerosi di tutt 4| e, il 5 gennaio prossimo, |['ultima revisione periodica il sibile che fossera subito appron-|
saltano le stanzioncine def|c tronchi secchis delle Cala-|giposto. ner ir sindaci ed ha [¢ aprie 19614 ot g B e AP £ )
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Il tragico viadotto della rifich i disastro sono in perfel-|ta dalla zona fochimetrica é ri-j¢ duro che esso esplica »,
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g esterna_delle rotaie; 2. il ma-|ro insufficienti o avarfale, per-|la sua violenza Iinconcilinhitila |
lugubre denominazione al Te stesse richieste sono sta-|teriale rotabile che costituiva il|ché {l convoplio avera pereorso | del pﬂn.ﬂ di vista dei calabresf|
quel tratto di ferrovia, ﬂita avenzats o Roma dai Sinda-|convaglio composto di un'auto. regolarmente 33 chilomesri circa che viaggiano sui tréni della |*
bracciante di Cerrisi o HE)LE'{ ItT.nti. i comunl u serviti » |motrice e di una vettura rimor-effeltuands dodici fermaie nel-imorle e la Socletd che Ii pesii- |9
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mezzadro di Decollatura non|
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mente, in seguito ad uno
gofferta esperienza; ed allo-
ra, perché dopo tanti decen-
ni (guel tronco ferroviario é
in funcione dal 1895) non si

curva? Perché s @ perzeve-

rato in cosi tranguilla inco-

scienza? Forse una spiega-

zione o guesti interrogativi|}
{e polrebhe essere una 3nfe—|
gazione molto vicina alle ve-||
ritit) si trova melle interru-!
gazioni presentate da parlo-
mentari di ogni colore puli-!
tico e nel commenti dei piti|
diversi organi di stampa.)
Vengono prosi in esome, in
questi documentl, i bilanci
del Ministero dei Trasporti|
negli anni 1959 e 1960, si
rendono note le cifre astro-
nomiche che lo Stato corri-|
sponde ella socletd conces-
sionaria deile Calabro-Luca-|
ne per la copertura dei pas-|
sivi di gestione, e si ricava,!
dal confronto di guesti ele-
menti, la conclusione che la
soctetd non avrebbe avuto la
¢« convenienza» di rammo-
dernare la rete e il parco
ferroviario.

Comungue, TETE 0 NON ve-
re queste deduziond, i fatf
certi sono due: che sullo in-
concepibile mantenimento in
opera delle arcaiche strutiu-
re ferroviarie delle Calabro-
Lucane s discute da tanto
tempo in Parlamento, senza
risultati pratici, fino ad og-
gl: che gli scartamenti ri
dottt delle ferrovie seconda-
rie calabrest continuano ad
essere disseminati di morti.

Intanto, il Ministro dei
Trasporti ha convocaio a
Roma i sindaci di tuttd i
paesi colpiti dalle sciagura
ferroviaria, e nei primi gior-
ni del carrente gennaio terrd
un convegno a Catanzaro. Si
& ottenuta fino ad ora la $0-
spensione della linea ferro-
vigria Soveria - Mannelli -
Catanzaro, che sard sostilui-
ia con un servizio di auto-
corriere. Mo basterd questo
per frenare Findignazione
del popolo calabrese? Nom
baslerd.

Noi, come sempre wvicinl
gon la nostra opera di gior-
nalisti alla martoriata re-
gione, chiediamo che sia im-
mediatamente revocata la




